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Unter’s Blech geblickt: The beauty or the beast
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passiert unerfahrenen Astheten mitunter das

gleiche Malheur wie manch anderem bei der
Wahl der Ehefrau. Geblendet von der Optik wird
uniiberlegt glatt die Falsche erkoren.

Falal: Beim Kauf einer Oldtimer-Schinheit

Kein plumper Scherz: Eine Klassiker-Kaufent-
scheidung ist so schwer wie die Partnerwahl! Des-

halb sollte man sich beim Suchen und Finden Zeit
lassen. Okay, die Optik ist wichtig, sie sollte bei der
Entscheidung aber auf keinen Fall den Ausschlag
geben. Denn zu Hause sorgt der hiibsche Blender
dann langfristig nicht nur fiir einen unglaublichen

Arger, der SpaR wird zusitzlich noch furchtbar teuer.

Zuriick zum Thema Auto: Weil die Technik von
dlteren Fahrzeugen meist repariert oder im

schlimmsten Fall komplett erneuert werden kann,

ist ihr Zustand nicht ganz so bedeutend, wie die
meisten denken. Das Wichtigste iiberhaupt ist die
Karosserie, denn als einziges »Bauteil« kann sie
nicht ohne Weiteres als Ganzes ersetzt werden. Das
was also wirklich zihlt ist das Blech: Was ist mit
Unfallschéiden, was ist mit Rost?

Fiir die Priifung von Kunden-Fahrzeugen haben

wir von TimeMAX einen besonderen Standard ent-
wickelt. Egal, ob der Kunde wegen einer Konservie-

rung oder Schweilarbeiten zu uns nach Hamburg

kommt: Alle Autos werden mit der gleichen Check-
liste inspiziert. Gerade jetzt, wo die Preise fiir Oldti-

mer unerwartete Hohen erklommen haben, ist eine
detaillierte Begutachtung wichtiger denn je. Hastig

und nachlissig durchgefiihrte Schweiarbeiten, di-
cker Spachtel und verdéchtig hiibscher Lack kom-

men immer haufiger vor,
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Zugegeben, nicht alles konnen Sie selbst kurz vor
dem Kauf eines Klassikers priifen, aber wenn Sie

sich zumindest grob an unserem Standard orientie-

ren, sparen Sie Nerven und Geld! Und noch ein Tipp

vorweg: Gehen Sie zur Besichtigung nicht alleine,

nehmen Sie einen Spezialisten mit. Wie wiir's mit

einem Profi aus einem der Marken-Clubs? Viel-

leicht der Technikreferent fiir Ihr Modell? Fragen
kostet nichts.

Zuerst sollte man draullen - bei Tageslicht - nach
Unfallschiden suchen. Damit sind jetzt allerdings
nicht die Rempler vom Parkplatz gemeint, sondern

jene grilieren Schiden, bei denen die Karosserie zu-

sammengeschoben wurde. Wie steht’s also mit den

Spaltmalen? Sind die Fugen zwischen den einzel-

nen Bauteilen anndhernd gleich breit?
Es folgt der Blick unter die Motorhaube: Gibt es

Knitterspuren an den Lingstrigern und an den Rad-
hidusern? Ebenfalls verdichtig sind frische Ersatz-

teilaufkleber im Bereich der Frontmaske. Wenn hier
Teile getauscht wurden, deutet dies eventuell auf
einen kapitalen Auffahrunfall hin,

Im Kofferraum nehmen wir meist den Teppich, die
Matten und das Reserverad heraus. Auch hier suchen
wir nach verstecktem Rost und Knitterspuren im
Blech. Hintergrund: In einem verdeckten Bereich wie
diesem wird schnell und gern mal gepfuscht. Wer
kommt schon auf die Idee, dass Sie als Interessent
s0 unangenehm pingelig sind?

Um herauszufinden, ob wegen Unfallen oder Rost

gespachtelt wurde, fiihren wir am gesamien Blech-
kleid anschlieRend eine sogenannte Schichtdicken-
Messung durch. Was ist drauf auf dem Blech? Ge-

meint ist hier die Gesamtdicke von Grundierung,
Spachtel und Lack.

Standard ab Werk sind je nach Fahrzeug Schicht-
stirken von rund 0,1 mm - alles iiber einen Milli-
meter deutet auf Schiden hin. Schlimm muss es ja
nicht sein, weiteres Priifen lohnt sich aber: Wurde
einfach nur iiberlackiert oder war es vielleicht doch
mehr? Fiir die Priifung der Fahrzeugunterseite
braucht man eine Hebebiihne, alles andere ist
Murks! Falls der Verk&ufer keine Idee hat, ergreifen
Sie vor Ort besser selbst die Initiative. Vorher ein
bisschen telefonieren lohnt sich: Meist hat irgendeine
Werkstatt im Ort Verstiindnis und lisst Sie gegen
eine kleine Gebiihr auf die Biihne. Nicht nur, dass
Sie alle Kaufberatungen aus den Fachzeitschriften
fast auswendig kennen, spétestens jetzi wird sich der
Verkiufer wundern, wie gut Sie vorbereitet sind!

Wenn der Wagen auf der Biihne ist, fahren Sie ihn
zunichst einmal nur halb hoch: Wie sehen die Tiiren
von unten aus? Frisch aufgetragener dicker Unterbo-
denschutz ist verdiichtig. Ist er vielleicht unterrostet?
Wer an empfindlichen Stellen ein bisschen kratzt,
findet jetzt vielleicht mehr, als dem Verkiufer lieb
ist. Besonders gefihrdete Hohlrdume sollte man mit
einem Endoskop inspizieren und fingt am besten
dort an, wo das Spritzwasser am meisten Schaden
anrichtet: Vorne und hinten an den Schwellern!

Und eines noch zum Schluss: Entscheiden Sie
nicht spontan und »aus dem Bauch« heraus. Einmal
driiber schlafen ist immer gut, bevor man sich fiir
seine Oldtimer-Schonheit entscheidet.

Werterhalt und Rostschutz beschdftigen Gerd
Cordes schon seit 30 Jahren. Als 18-jdhriger Mecha-
nikerlehrling hatte er auf einer Wiese einen Fiat 850
Spider gefunden. Sein Plan: »Schnell die paar
Licher zuschweiflen, dann vollpacken mit Bier und
ab nach Korsikal« Die Idee hatte er aus dem ersten
»Werner Comice. Die Restauration verzdgerte die
Reise nach Korsika um jene vier Jahre. Aus dem
Hobby wurde Beruf: Mit seinen selbst entwickelten
Rostschutzmitteln war er schon mehrfach Testsieger.
Sein kleines Fiat-Cabrio steht in der Werkstatt in
Hamburg und beider Lebenswege finden Sie auf
wiww.limemax.de: »30) Jahre Rostjagers.




