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Pflege: Rostschutzvorsorge der Firma TimeMAX

Jetten in der Fetten

Wir sahen uns in Trittau bei Hamburg den mehr als perfektionistischen Betrieb
TimeMAX an. Eine der hdochsten Endstufen und Kunstformen der Rostvorsorge.

Oxidation - die Reaktion von Sauerstoff
und Wasser, kurz Rost, mag niemand, we-
der bei unbeweglichen noch beweglichen
Objekten. Die Frage ist auch nicht ob, son-
dern wann. Sei es eine emationale Ver-
bundenheit aus verschiedensten Griinden,
welche so lange wie mdoglich aufrecht er-
halten werden soll, der Sicherheitsaspekt
durch voll intakte Karosserieelemente, der
wirtschaftliche oder okologische Vorzug -
die Grunde fir ein langes Autoleben kénn-
ten nicht vielféltiger sein, als die Art und
Weise, wie dies am besten gelingen mag.
Schéatzungen gehen von drei Prozent des
Bruttoinlandsproduktes aus, welche Kor-
rosion jedes Jahr an Schaden verursacht,
was hierzulande gut 14 Milliarden wéren.
Bei dlteren Semestern ist man sich einig,
der Rost ist Feind Nummer ein, wéhrend
bei moderneren Fahrzeugen die Elekt-
ronik oder Ersatzeilversorgung die Achil-
lesferse sind. Allerdings sprieRen Spezi-
albetriebe zur Elektronikrettung aus dem
Boden wie die Schwammerin, und ,auch

Links: Die von aufen
sichtbare Schraube.

Mitte: Die Hiilse im Hohl-
raum eines Mercedes W
108, endoskopisch aufge-
nommen. Der Rost halt
sich klar in Grenzen.

Rechts: Die selbe Auf-
nahme nach der Versie-
gelung. Alle Fldchen sind
perfekt benetzt. Dem
Sauerstoff wurden alle
Berithrungsmaglichkei-
ten mit dem Blech ent-
zogen.

rund um Ersatzteile entstehen neue uner-
wartete Wege und gar Industrien. Jedoch
wird das winterliche Streusalz immer ag-
gressiver und auch wenn Durchrostungen
nicht mehr so haufig an der Tagesordnung
stehen, so ist bei manchen Modellen die
Rostvorsorge nicht immer, wie sie sein
sollte. Wer sein Auto, Klassiker, Erbstiick
oder Wohnmabil viele Jahrzehnte struktu-

“rell unversehrt nltzen, Reparaturen und

SchweiBarbeiten vermeiden oder es gar
im Neuzustand halten will, kommt um ei-
nen Rostschutz, welcher deutlich Gber das
Werksniveau hinaus geht, nicht herum.
Nicht nur die Achsen, Unterboden, Tiren
oder Schweller gilt es zu versiegeln, be-
sonders die kaum zuganglichen Hohlrdu-
me bendtigen besondere Aufmerksamkeit.
Hierfiir ist es selten zu spét, jedoch je fri-
her dem Sauerstoff aus Wasser und Luft
der Kontakt zu Metall vollstédndig unter-
bunden wird, desto besser. Wenn es das
Budget hergibt, so sind eine Restauration
eines Klassikers und anschlieRende Ka-

thoden-Tauchbad-Lackierung der Karos-
serie im Vorfeld natirlich immer das Opti-
mum.

Fetten, dass?

Schnell stellt sich die Frage: Wachs oder
Fett? Ersteres wird ja schlieBlich, wenn
Uberhaupt,

in Neuwagen verspritzt, al-

e Sauberkeit geht gar %{“Bﬁ einem Neuwa
ist dieser Schritt immerhin der harmloseste, Bei
iem Nutzfahrzeug, Geldndewagen oder Oldtimer
@nn es bis zur Trockeneisstrahlung gehen, Ein sehr

chonendes Verfahren zur Entfernung von Rost und
mUnterbndenschutz Minus 79 Grad Celsius kalte

also verdampfen, und
Unterbodenschutz und
i It, ohne intakte Bleche

0 muss es nicht enden. Wer sein

uto Ianqe erhalten will,

kommt langfristig um das Thema Rostschutz nicht herum,
egal welches Baujahr.




lerdings l&asst sich im Grunde in der Pro-
duktionslinie auch nur Wachs verarbeiten.
Letztlich wiirden wir somit klar auf letzteres
vertrauen. Fett hartet nicht aus und wird so
nie sprode, im Gegenteil: Mit etwas Warme
schliefien sich eventuelle Liicken stets von
allein. Somit sind auch Risse von Lacken,
Verzinkung, Metallbeschichtungen oder
gar nicht mehr entférnbare Altwachse etwa
durch Verwindung oder Materialermidung
kein Problem mehr. Bestehende Korrosion
wird dank bester Kriechfahigkeit unterwan-
dert und im aktuellen Zustand gestoppt, so-
gar bereits eingesetzter Blattrost. Sollte es
doch einmal krachen, so lasst sich dieses
fir eventuelle Karosseriearbeiten leichter
partiell entfernen. Hier stoBen wir nach
zahlreichen Testsiegen auf die deutsche
Firma TimeMAX.

Umweltfreundlich

Ein derzeit noch sehr unterschéatzter As-
pekt, welcher hier geboten wird, ist jener
der absoluten Umweltvertréglichkeit. Ein
nicht zu unterschatzender Punkt, wenn
die stetigen nationalen und (ibernationalen
Bemilhungen, alte Autos aus dem Verkehr
zu bebekommen, weiter fruchten und jegli-
cher Flussigkeitsverlust rigoros als schwe-
rer Mangel gelten wiirde. Der zweite Punkt:
die Produkte dieser Firma sind l6semittel-
frei oder intensiv l6semittelreduziert, was
die Haftung am Metall uund die Wirkungs-
dauer stark erhoht, denn sobald Losemittel
verdunsten, kénnen sich wieder Risse in
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der Schutzschicht bilden. Die Nachteile lie-
gen vor allem auf der Verarbeitungsseite,
denn das Fett muss mit sehr hohen Tem-
peraturen von 100 bis 110 Grad verfllssigt
werden, mit ordentlich Pressluft von der
einen Seite zur anderen Seite des Hohlrau-
mes geschossen werden und in der Regel
braucht man mehr davon als von Wachsen,
auRRer man kennt sich aus, wie die geschul-
ten Mitarbeiter von TimeMAX. Dass die
Fette spater selbst bei hohen AuRentempe-
raturen nicht der Schwerkraft erliegen und
auch an oberen wie seitlichen Hohlraumfla-
chen haften und hier damit keinen Nachteil
gegentiiber Wachsen mehr haben, liegt an
den intensiven Forschungen und Eigenkre-
ationen von Mastermind Gerd Cordes. Die
Rezepte sind entsprechend fast besser ge-
schiitzt als jenes von Caca Cola. Beson-

Wasser abgewaschen,

terungsverhaltnissen. Aber auch die sehr
frostigen Temperaturen miissen erprobt
werden. Entsprechend werden die Fette
nicht nur standig verbessert, sondern es
findet sich eine hohe Anzahl an verschie-
densten Produkten fur den jeweiligen Ein-
satzzweck und natiirlich auch Farben und
Transparenzen. Ein Unterbodenschutz in
Wagenfarbe macht schon was her und ein
transparenter Schutz fur Bremsleitungen
ermoglicht eine problemlose behordliche
Begutachtung oder die Beobachtung von
gestoppten Roststellen.

Bindung flirs Leben

Zur Festlegung der richtigen Strategie
und Produktwahl sollte das Auto optisch
und endoskopisch untersucht werden.
Ein Lackschichtdickenmessgerat weist

Zuerst wird der grobe Schmutz

| mit heipem Wasser eingeweicht.
Mit Reinungungsmittel richtig
sauber gemacht. Diese werden im
letzten Schritt wieder mit klarem

Héchste Zeit, etwas zu tun. Der
Rost wiitet bereits in diesem
Schweller, dem linken Schweller
eines Jaguar XJ 6 von 1981. Net-

ter Ei

der Bolzen hier in

M den Sicherheits-

ders auf die (iberragende Kriechfahigkeit
ist er stolz. Der Chef selbst beaufsichtigt
seine Zeitraffertests im Salzwasser auf
Schiffen auf den Kanarischen Inseln. In
den Ballastwassertanks auf Container-
schiffen untergebrachte Testbleche erle-
ben in kirzester Zeit alle moglichen Kli-
mazonen.

Extremtests

Die Steinschlagbestandigkeit wird mit
Testblechen direkt an den Schmutzfan-
gern von Reisebusen erprobt. Diese sind
rund um die Uhr auf der Stral3e unterwegs
und das bei allen Temperaturen und Wit-

auf versteckte Unfallschéaden bzw. nicht
fachménnisch gemachte Reparaturen
hin. Danach folgen naturlich die De-
montage der mdoglichen Anbauteile und
Komponenten und die folgende &ulere
Reinigung mit reichlich Wasser und bei
Bedarf Reinigungsmittel. Direkt danach
geht es darum, auch hartnéckige Reste
wie Fette, stérende Beschichtungen oder
Verklebungen aller Art zu entfernen und
letztlich den Rost. Hier wird oft die be-
sonders schonende Trockeneisstrahlung
eingesetzt.

weiter auf der nachsten Seite
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Wenn notwendig, Gbernimmt die
Firma auch nétige Restaurierungs-
arbeiten. FlieRend geht das Ganze
ins Zerlegen (ber, Verkleidungen
aller Artund Radhausschalen miis-
sen entferntwerden. Im Innenraum
auch die Sitze und manchmal gar
der Teppich. Unter diesem verber-
gen sich auch oft Zugénge zu den
Hohlrdumen. Umgekehrt ist auch
zu heachten: Nicht jedes Loch ist
automatisch ein Zugang zu den
Hohlrdumen. Und Achtung, in mo-
dernen Fahrzeugen laufen auch
mal Kabel darin. Ein Fachbetrieb
zahlt sich also aus, der auch zahl-
reiche Tricks kennt, etwa Zugénge
Uber Tankstutzen, abgeschraub-
te Turscharniere oder -schlésser,
Weiters haben Fachbetriebe wie
TimeMAX auch Plane der Zugan-
ge, was auch Zeit spart.

Je steifer ein Fahrzeug sein soll,
desto mehr Hohlrdume, &hnlich ei-
ner Wellpappe. Sollte mal ein Zu-
gang versperrt bleiben, so wissen
die erfahrenen Experten, wo der
Bohrer sicher anzusetzen ist. Bei
Mercedes soll das so gut wie nie
der Fall sein, bei Porsche gerne
mal 20 Lécher pro Auto, berichtet
Gerd Cordes. Gute funf Kilo Fett
nimmt ein Kleinwagen auf, ein Ge-
landewagen 10, und ein Wohnmo-
bil gerne mal 15 Kilo.

Das Abkleben ist einer der zeitin-
tensivsten Schritte, aber auch ei-
ner der wichtigsten. Im Gegensatz
Zu Wachsen ist der Spriihnebel
durch die flissige Verarbeitung
gravierend hdher. Kabel oder alle
Bauteile, welche im Betrieb heil3
werden, missen von der Konser-
vierung ausgenommen werden.
Unterm Strich lassen sich solche
Tricks oder Hohlraumpléane auch
Uber Communitys oder Clubs be-
sorgen und das Auto kann in der
Werkstatt des Vertrauens selbst
versiegelt werden. TimeMAX berat
auch hier gerne und versendet die
Materialien natUrlich auch in der
richtigen Menge - hier bekommt
jeder sein Fett-ab - ausschliel3lich
positiv.

TimeMAX GmbH & Co. KG
Nikolaus-Otto-Str. 17
D - 22946 Trittau
timemax.de

Foto oben: Der Karos-
seriefarbton ist unten
deutlich diinner, wie
sich ohne Unterboden-
verkleidung schnell of-
fenbart.

Auf Verpackungskiinst-
ler Christos Spuren:
Durch den Spriihnebel
der heifen Fettverar-
beitung und der spezi-
ellen Haftungsrezepte
ist das Abkleben be-

sonders wichtig, beson-
ders bei Bremse und
elektronischen Bautei-
len. Grofe Teile wie die
Abgasanlage  kdnnen
demontiert werden. Je
nach Komplexitidt kon-
nen die sorgfaltigen
Abdeckarbeiten schon
mal einen ganzen Ar-
beitstag in Anspruch
nehmen. Moderne Au-
tos haben unten gerne
bis 20 Abdeckungen.




Fiachmsch utz

Nun erfolgt der erste Auftrag des
Flachesschutzes auf dem Unter-
1. Schicht boden, Achsen, Aufhdngungen und

- = allen anderen Metallteile, welché
- schitzenswert sind, in sattem
Schwarz. Generell gibt es auch die

M&glichkeit der Farbwahl. Im Falle

des Falles wére TimeMAX Color scgar mit entsprechenden
Farben Uberlackierbar, sofern bereits vollig ausgetrocknet,

"ﬁmeMM COLOR"

Die zweite Schicht erfolgt in einem knalligen Rot,
so lasst sich wunderbar Uberpriifen, dass die zweite
Schicht vollstdndig flachig aufgetragen wurde, wenn
keine schwarzen Blitzer oder Fldchen mehr zu erbli-
cken sind. Umgekehrt ist spéter schnell ersichtlich,
wenn Nachbesserungsbedarf besteht, wenn einmal
rote Stellen durchblicken, etwa durch einen Feinkon-
takt mit dem Unterboden oder falsch aufgesetzte
Wagenheber. Dank Abfiillung in kleinen Dosen, kann
dies der Kunde jederzeit selbst aufpinseln.

e - Foto links: ger Ff-‘I\ufwand und die
"ot nschutz mit Arbeitszeit des Flachenschutz-
et s SinonG auftrags und der Hohlrdume l4sst
1: Schicht sich am Foto gar nicht richtig vi-
sualisieren. Der Unterboden er-
halt UBS STRONG No.2, obwohl
dieses etwas Losemittel enthalt.
Ohne dem wiirde die Trocknungs- Der folgende Hohlraumschutz
zeit mehrere Wochen dauern, TimeMAX 1000 ist ein weiches
Keine Sorge, TimeMAX gibt an, und sehr kriechfdhiges Rost-
dieses sei sogar flr Salzspriih-  schutz-Fett fbis zu stark angeros-
fahrzeuge bestens geeignet. Da-  teten Hohlrdumen.
von gibt es zwei Schichten mit
Zwischentrocknung.

weiter auf der nachsten Seite




Kantenschutz statt Datenschutz,
zwar stiinden auch hier wieder
Farben oder neutrales Schwarz
zur Verfligung, so ist die partielle
Extraschicht auf den sensibleren
Kanten, Ecken, Falten oder Blech-
streifen schon kontrollierbar. An
diesen Stellen wiirde sich Rost
zuerst ausbreiten. Mit dem eige-
nen Kantenschutz kann man der
“Kantenflucht”, also einer magli-

chen Zuriickziehung der Schicht,
entgegenwirken. Keine Sorge um
die ohnehin kaum sichtbare As-
thetik am Unterboden, das Fett
wird durch den Strapenstaub fri-
her oder spdter ohnehin schwarz.
Das Mittel der Wahl: TimeMAX
2000, bekannt durch mehrere
Testsiege, haftet besonders gut

-und behalt dabei dennoch die her-

vorragenden Kriechfdhigkeiten.

Links: Die Radhaus-
schalen und Unter-
bodenverkleidungen
sind wieder montiert,
die  Versiegelungen
sind somit im Betrieb
nicht mehr zu sehen.

Rechts: Auch die schmalen Hohlrdume der Motorhaube werden kon-
serviert. Per Endoskop fanden sich hier bereits zarte Rostpickel. Die
Zugdnge sind ohne Zerlegarbeiten angenehmer zugdnglicher. Hier emp-
fiehlt sich etwa das feste TimeMAX Revo Lotion No.2. Die exakt notwen-
dige Dosierung ist wichtig, um auszuschlieBen, dass durch die Motorwar-
me spater Material austritt und auf empfindliche Teile wie Steuergeréte
oder Dichtungen tropft. Ein Fall fiir erfahrene Spezialisten.

Zu den Hohrdumen gehdren auch die
A-Sdulen per Zugang (iber die Innen-
raumverkleidungen. Ein leider zu Unrecht
medial vernachldssigtes Thema ist die
strukturelle Schwéchung der Karosserie
durch Rost. 2018 zeigte ein Versuch mit
einem VW Golf und Mazda 6 unter Eu-
ro-NCAP-Crashtest-Bedingungen relevan-
te Verschlechterungen. Beunruhigende
Ergebnisse, welche zur Vorsorge animie-
ren, auch wenn sich auf den Einzelfall na-
tlrlich nichts pauschalisieren Idsst.

Der Hohlraumschutz ist im Alltag nicht
mehr zu sehen. Nur wer auch die Tiiren
schiitzen lasst, sollte die Wasserabldufe
unbedingt ab und zu auf Freigdngigkeit
Uberpriifen. Dies gilt ohnehin fir alle zu-
génglichen Offnungen. Auch hier gilt gro-
f3e Vorsicht, ehe man Schidsser, Scheiben,
Elektromotor oder Dichtungen mit der
Hackendlise beschadigt.




