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» ,.Guter Rostschutz ist keine Sache von
zwei Minuten,“ sagt Gerd Cordes. Er ist
Chef von Timemax in Hamburg. Das Un-
ternehmen hat sich auf den professio-
nellen Rostschutz von Fahrzeugen aller
Art spezialisiert und hilft uns bei unserem
Rostschutzvorhaben. Wer das eigene Fahr-
zeug dauerhaft schiitzen will, dart dabei
den notwendigen Aufwand nicht unter-
schitzen. Arbeits- und Trocknungszeit
summieren sich schnell auf mehrere
Tage. Demontieren, Reinigen, Schiitzen
- so lautet die richtige Reihenfolge der
Arbeitsschritte.

Grundsétzlich steht zu Beginn aller
Arbeiten eine griindliche Reinigung auf
dem Programm. Verschmutzungen mussen
runter, da die eigentlichen Materialien,
die fiir den Rostschutz sorgen, ansonsten
nicht haften. Lasst sich die Oberfldche
wirklich fettfrei reinigen? Muss hinterher

mit spezieller Farbe lackiert werden oder
reicht normaler Lack? Bleiben fettige
Riickstinde zuriick? Muss wachshaltiger
Schutz aufgetragen werden, da die Farbe
auf fettigen Fldchen nicht halt? So und
dhnlich lauten die Fragen, mit denen wir
konfrontiert werden,

Um vollstindig reinigen zu kénnen,
miissen zunichst alle Anbauteile demon-
tiert werden. Radverkleidungen, Unter-
fahrschutz oder Tankabdeckungen mtussen
weg. Danach erfolgt eine Heilwasserhoch-
druckreinigung der Fahrzeugunterseite.
In einer normalen WaschstraBe funktio-
niert das eher nicht. Das Fahrzeug sollte
aufgebockt werden, um alle Stellen gut
zu erreichen.

Keinesfalls den Rahmen vergessen.
Da dort viele Offnungen vorhanden sind,
kann sich Schmutz sehr leicht darin ab-
setzen und bietet einen idealen Néahrbo-

Zuerst muss eine genaue
Analyse der vorhandenen
Rostschdden erfolgen.
Danach richtet sich die
Wahl des geeigneten
Schutzmittels.

den fiir Rost. Aus diesem Grund muss der
Rahmen gut gespiilt werden, um die Ver-
schmutzungen zu entfernen. Viel Wasser
hilft viel, lautet dabei das Motto. Nach
der Reinigung muss das Fahrzeug trock-
nen. Schneller geht es mit Drucklutft.

INFO

Warum kein Rostumwandler?
Rostumwandler einsetzen oder nicht? Eine
Glaubensfrage. Einerseits funktionieren viele
Rostumwandler, andererseits ist es problema-
tisch, unzugé@ngliche Ecken damit zu erreichen.
Auch sind die Chemikalien nur schlecht zu
entfernen, wodurch sie lange wirken und

auch an Stellen kriechen, wo sie Schaden
anrichten. Beispielsweise auf Gummi-
dichtungen oder Lagern.

Schaden wie

dieser miissen zuerst
repariert werden.
SchweiBarbeiten sind
hier unvermeidbar.

N S
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Im nichsten Schritt werden Anbauteile entfernt und abgeklebt. Das muss sehr
penibel erfolgen, denn der Rostschutz darf nicht auf den Lack gelangen.

Vor der Rostschutzbehandlung muss der Unterboden absolut schmutzfrei sein.
Dazu wird eine HeiBwasserhochdruckwasche durchgefiihrt.
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Der néchste Schritt nach dem Waschen
und Trocknen ist das Abkleben, um
empfindliche Stellen vor den oft aggres-
siven Rostschutzmitteln zu schiitzen. Da
diese per Druckluft aufgetragen werden,
entwickelt sich ein Spriihnebel. Dieser
darf sich auf keinen Fall auf lackierten
Flachen absetzen, denn von dort lassen
sich diese Substanzen nie mehr entfernen.
Auch alle Offnungen zum Motorraum
miissen abgeklebt werden, da der Spriih-
nebel auch dorthin ziehen und Dich-
tungen oder andere Bauteile in Mitlei-
denschaft ziehen wiirde. Schaumstoffteile
helfen dabei, groBe Offnungen zu schlie-
Ben. Drehende Teile wie Kardan- oder
Gelenkwellen sollten ebenfalls unbedingt
geschiitzt werden.

Nach dem Abkleben erfolgt der eigent-
liche Rostschutz. Wir verwendeten

Produkte von Timemax. Dazu wurde in

Wirklich jede Stelle am Unterboden wird behandelt. Weniger spriihen und
nach dem Trocknen nacharbeiten ist besser, sonst arbeitet man unsauber.

Auch die Zugange zum
Motorraum miissen
abgedichtet sein.
Ansonsten zieht

der Spriithnebel in

die Offnungen.

zwei Schichten sorgfiltig Schiffsfarbe
aufgetragen, deren korrekte Trockenzeit
allerdings viele Stunden in Anspruch
nimmt.

Nach dem Auftrag der Schutzfarbe
sollte eine Hohlraumbehandlung erfolgen.
Dazu eignet sich Fett sehr gut, da es heil3
aufgetragen im kalten Rahmen sofort fest
wird und dauerhaft anhaftet. Wichtig
dabei: Die Wasserabldufe miissen nach
dem Auftragen des Fetts wieder frei-
gemacht werden.

Nach dem Trocknen aller Komponen-
ten muss ein Kantenschutz erfolgen.
Dazu sind verschiedene Wachse und
Fette erhéltlich. Wir entschieden uns fiir
schwarzes Wachs. Das Material wird auf
etwas mehr als 100°C erhitzt und ebenfalls
per Sprithpistole aufgetragen. Damit wer-

den alle Kanten, Uberlappungen und
Schweilindhte behandelt.

Nach dem

Abkleben beginnt

die eigentliche Rost- |
schutzbehandlung. Dazu

werden mehrere Schichten Rost-
schutz aufgebracht. Es empfiehlt
sich, dabei verschiedene Farben zu
verwenden, da dann die noch un-
behandelten Stellen der jeweiligen
Schicht besser erkennbar sind.

Unterbodenschutz R'\[0]3{,€3:[0]%

Im Anschluss daran werden alle Bau-
teile, die zur Reinigung entfernt wurden,
wieder montiert. Insgesamt muss mit
einer Arbeitsdauer von knapp vier bis

fiinf Tagen gerechnet werden. «
Text & Fotos: Martin Zink

INFO

Welche Materialien?

Es gibt viele Rostschutzmaterialien. Wir
empfehlen, nur auf getestete Produkte zuriick-
zugreifen. Einige Hersteller wie Timemax

fithren aufwandige Tests durch und sammelin
so Erfahrungen, die sich in der Qualitat ihrer
Produkte niederschlagen. Wichtig ist zum
Beispiel auch die Kriechfahigkeit der Stoffe —
schlieBlich soll das Material auch Ecken errei-
chen, die man nicht direkt bespriihen kann.

Fiir die jeweiligen Schichten ausreichend Trocknungszeit einkalkulieren. Erst
wenn die vorhergehende Schicht trocken ist, mit der nachsten beginnen.
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Der nachste Schritt umfasst die
Vorbereitung des Hohlraum-
schutzfetts. Dieses muss auf
knapp iiber 100 Grad erwarmt
werden. Die exakte Temperatur
wird durch den Hersteller
vorgegeben. Auch die
Spriihpistole muss
vorgewarmt
werden. Bereits
im Rahmen
vorhandene
Offnungen werden
genutzt, um das Hohl-
raumfett einzubringen.
Dazu wird eine Lanze ein-
gefiihrt und wéahrend des Fett-
Einspriihens mit drehenden
Bewegungen herausgezogen.

|
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Die Hohlraumbehandlung erfolgt nicht materialsparend. Aus anderen AnschlieBend wird ein Kanten- und Flachenschutz aufgetragen. Auch dabei
Offnungen tropft das iiberschiissige Material heraus. Eine Matte auf handelt es sich um ein Fett beziehungsweise Wachs. Es muss ebenfalls vor
dem Werkstattboden schiitzt diesen vor Verunreinigungen. der Verarbeitung erwarmt werden.

Um den Kantenschutz
gut auftragen zu kon-

nen, muss ein Druck- _— .
minderer eingesetzt : — 1
und eine passende, B 'TI'E »

vom Hersteller vor-
geschriebene Diise
verwendet werden.

Nach dem Anbringen
von Kanten- und
Hohlraumschutz

miissen die Ablauf-
locher im Rahmen
wieder freigemacht
werden.
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Nur wenn alle Ablauféffnungen wieder frei sind, ist sichergestellt, dass das

Wasser ablaufen kann.

-

Mit Hilfe dieser Biichsen
testet Gerd Cordes seine
Produkte. Als . Freiluft-
Labor” dient ihm dazu ein
ehemaliger Leuchtturm auf
Helgoland, wo sie stdndig
rauer Witterung und Salz-
wasser ausgesetzt sind.

Verschiedene Gebinde
und Auftragmoglich-
keiten sind verfiigbar.
Durch die Spriihdosen
ist keine zusétzliche
Ausriistung erforderlich.
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Das Endergebnis: Hohlraum versiegelt, Kanten geschiitzt und Flichen mit
Schiffsfarbe lackiert. So rostet die nachsten Jahre nichts mehr.
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So beginnt das Dilemma: Die SchweiBnéhte fangen langsam an zu rosten.
Noch kann man den Verfall auf einfache Art und Weise stoppen.

Wir hehand“elte'n unser
Fahrzeug mit Produkten
von Timemax. Eqﬂ

anderen Herstellern
gibt es ahnlighe
Materialien.

»COLOR |
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TYPISCHE ROSTSTELLEN

Der Profi erkennt
auch Rost unter dem
Lack. Hier war nur
eine kleine Blase zu
sehen. Aufgekratzt
wiurde das ganze
Problem aufgrund
groBflachigem Rost
sichthar. Gut, wenn
so etwas rechtzeitig

auffallt.

Alter Rostschutz
kann zum Problem
werden. Schlecht
entfernbar, muss er
in die Konservierung
einbezogen werden.
Meist hilft dann nur
ein gutes Feft, das
ither dem alten

und undichten
Rostschutz aus-
gebracht wird.

Gerade Kanten sind
oft ein Problem. Sie
solliten genau inspi-
ziert und aufgrund
ihrer exponierten
Lage besonders
geschiitzt werden.
Hier hietet sich
wiederum ein
gutes Fett oder
Wachs an.

WELCHES MITTEL WOFUR

Wachs

Wachs muss gut zu verarbeiten sein, darf aber nicht ewig in den Hohl-
raumen kriechen. Wir empfehlen Mittel, die erprobt sind. Timemax bietet
hier Produkte an, die sich langfristig — auch bei warmen Umgebungs-

temperaturen — bewahrt haben. Wachs ist in verschiedenen Konsistenzen
erhéltlich.

Schiffsfarbe
Ob sie nun Schiffsfarbe genannt wird oder einfach nur als Rostschutzfarbe

verkauft wird: Spezielle Farbe bietet eine gute Moglichkeit, Stellien, die nur
von leichtem Rost befallen sind, derartig zu behandeln, dass sie nicht mehr
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Nicht alles kann konserviert werden. Solche Stellen miissen fachmannisch
erneuert werden, weshalb Karosseriearbeiten erforderlich sind.

Rechtzeitige Konservierung hewahrt vor extrem kostspieligen Reparaturen.
Die Fangbénder von Tanks sind oft nur schwer zu ersetzen und teuer.

mit Sauerstoff in Kontakt kommen. Dadurch allein ergibt sich bereits
Rostschutz. Die Farbe muss bestandig und mdglichst flexibel sein, um bei
Kontakt mit Steinen oder ahnlichem nicht abzuplatzen. Mehrere Schichten
erhohen die Rostschutzfahigkeit.

Karosseriearbeiten

Wo zuviel Rost vorhanden ist, hilft nur der Materialaustausch. Dabei muss
sauber gearbeitet werden und wirklich der gesamte Rost entfernt werden.
Am besten wird eine Fachwerkstatt zur Hilfe gezogen, denn saubere
SchweiBnahte von Profis sind im Nachgang besser zu bearbeiten

als schlecht gemachte Laienarheit.




