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Reise zum Ende‘der Zivilisation
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TECHNIK Die Rostkur Teil 2

Die ROStI(lII' Teil 2: Farben & Fette

Text: Axel Vetter, Fotos: Axel Vetter, Timemax
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Im ersten Teil iiber Rostschutz haben wir einen Toyota HZJ 78 in mehr-
tagiger Arbeit teilweise zerlegt, mit Trockeneis gestrahlt, grundlich ge-
reinigt und zu schiitzende Teile abgedeckt. Der GroBteil der Arbeit liegt

noch vor uns ...

Tag 4:

Spritzen von Timemax Color
Heute sieht der Rost zum letzten Mal
das Tageslicht. Ein Mitarbeiter von
Timemax und ich legen Lackierover-
alls, Atemschutzmasken und star-

ke Stirnlampen an. Dann rudhren wir
einen Eimer mit lila Rostschutzfarbe
Color gut auf und flllen die Spritzpis-
tolen. Da wir drei Schichten auftragen
wollen, ist es auch hier viel einfacher,
die folgende deckend zu spritzen,

4x4 Abenteuer Lmd Entdeckungsrelsen

Patagonien0902. ~2502.2017
Angola 01.04_M5042017

Iran 30.04.

- 14.05.2017

Island 26.08. -03.089.2017
Australien 07.10. -24.10.2017

Botswana 12.11.

-25.11.2017
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Ich trage die erste Schicht Color im sym-
pathischen Farbton von Brombeereis auf.

wenn die vorherige eine andere Far-
be hat. Eine gute halbe Stunde spater
sind wir fertig. Nach einer Trocknungs-
zeit von drei Stunden trage ich allein
die zweite Schicht in Beige auf, wei-
tere drei Stunden spater die letzte in
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Ein Radhaus zu Beginn (1.), nach dem Trockeneisstrahlen (2.), mit je drei Schichten Timemax Color (3.-
5. ) und Body (6 )
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TECHNIK Die Rostkur Teil 2
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Uberprifung mit dem Endoskop: Rahmen und Schweller zuvor und jetzt mit Fett.

Mit hohem Druck schie3t das Fett
kreisformig aus der Sonde, um in
jeden Winkel zu gelangen.

mehr auffallt. Uber Nacht trocknet die
Schutzschicht so weit, dass sie nicht
mehr klebt. Der Timemax Mitarbeiter
findet am nachsten Morgen trotz al-

Schwarz. Fur den letzten Arbeitsgang
bendtige ich weit Uber eine Stunde
Zeit, um jede Stelle am Unterboden

zu treffen. Immer und immer wieder HeiB und fettig: Das uber 100 Grad

Celsius heiBe Rostschutzfett wird

finde ich beige oder gar lila Bereiche.
Ich steige vor jedem Radhaus auf eine
Leiter und gehe von jeder Seite unter
dem Fahrzeug entlang bis mir nichts

ler meiner Sorgfalt fast ein Dutzend
Stellen, die ich nicht oder nicht de-
ckend getroffen habe. Er erklart mir,
dass es ihm genau so gehe und der

mit Druckluft und Sonde in die
Hohlraume eingebracht. Austre-
tendes Fett wird aufgefangen und
wieder verwendet.
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Weitere Infos zum Programm & Tickets unter www.globetrotterrodeo.at
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Fugen und SchweiBnahte werden mit Rostschutzfett eingespritzt.

B e

Vorarbeiter zwei bis drei Mal kontrol-
lieren misse. Wo keine oder nicht ge-
nug Farbe hinkommt, kann der Rost
zuruckschlagen. Also missen wir die
Zelt investieren und nacharbeiten.
Der Rammschutz und die Anhénger-
kupplung werden an einem anderen
Arbeitsplatz zum letzten Mal mit Color
schwarz gespritzt und sind damit fer-
tig lackiert.

Tag 5:

Spritzen von Timemax Body

Der beste Rostschutz nitzt nichts,
wenn er den Strapazen nicht stand-
halt. Besonders die Radhduser, Ach-
sen und tief liegenden Teile sind
Steinschlag ausgesetzt. Wer mit MT
Reifen auf Schotterpisten unterwegs
war, kennt das laute Trommelfeuer
der schnell fliegenden Brocken nur zu
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gut. Als Schutz wurde Timemax Body
entwickelt. Der Mechaniker gieBt den
Harter ins Produkt, mischt kréftig
durch und spriht alle gefihrdeten
Stellen satt ein. Normalerweise rei-
chen zwei Schichten, doch weil sich
beim Eisstrahlen die Kunststoffbe-
schichtung in den Radh&dusern geldst
hat, tragen wir zusatzlich eine drit-
te auf. Diese Farbe bleibt weich und
elastisch wie eine Lakritzschnecke im
sommerlichen Handschuhfach, um
die Aufprallenergie hochgewirbelter

Steine abbauen zu kdnnen. Harte Be-.

schichtungen wie Unterbodenschutz
platzen hingegen dabei ab.

Tag 6: Fett fiir den Unterboden
und die Hohlrdume

Ein  Vorarbeiter findet tatsdchlich
noch einige Stellen mit zu geringem
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TECHNIK Die Rostkur Teil 2

Die Kosten einer Rostschutzbehand-
Iung in der Werkstatt werden in ers-
ter Linievom Zeitaufwand bestimmt.
Dieser hangt stark vom Fahrzeugzu-
stand und dem gewiinschten Schutz
ab. Wer Vor- und Nacharbeiten selbst
ubernimmt, spart viel Geld. Ersteine
Vorfithrung des Wagens bei Time-
max in Hamburg erlaubt eine ge-
naue Abschitzung.

Preisbeispiele fiir eine vollstindige
Langzeitrostschutzbehandlung ei-
nes groflen Gelindewagen wie Land
Rover Defender, Mercedes G (lang)
oder Toyota Land Cruiser inkl. Mate-
rialkosten und MwsSt.

Neues Fahrzeug: ca. 5 Tage, reinigen,
abkleben, 2 Lagen Timemax Color,
2 Lagen Timemax Body - 4.000 bis
5.000€

Altes Fahrzeug: zusdtzlich ggf. Tro-
ckeneisstrahlen, entrosten und ggf.
schweifien

Materialkosten zum Selbermachen:
ca. 600 €

Mehr dazu unter www.timemax.de

Farbauftrag. Es reicht schon nur ei-
nige Zentimeter gréBer oder kleiner
zu sein als der erste Lackierer, um
eine vollig andere Sicht zu haben. Er
vollendet unser Werk. Das Entfernen
der Abdeckfolie und Klebestreifen
Uberall vom Fahrzeug dauert meh-
rere Stunden. Die Kardanwellen, das
Differenzial und die Olwanne streiche
ich mithilfe eines Schaumstoffblocks
mit Paint Repair erst in Grau, dann
in Schwarz. Wiirde ich die Wellen mit
einem Pinsel behandeln, kdnnte der
ungleichmaBige Farbauftrag zu einer
Unwucht fUhren, wird mir erklart.

In einem groBen Kessel wartet schon
das Fett mit einer Temperatur von
uber 100 Grad Celsius. Mittels eines
bleistiftdinnen Schlauches und einer
Spritzpistole werden der Rahmen und
alle sonstigen von unten erreichbaren
Hohlraume nach Mdglichkeit aus zwei
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Uberlappende Bleche in den Hohlrdumen des Aufbaus werden mit

der Hakendise gefettet.
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Z.u dick darf das Fett nicht aufgetragen
werden, da Sand daran kleben bleibt. Nach
einer Wiistentour sihe das Auto sonst von
unten wie ein paniertes Schnitzel aus.

Richtungen ausgespritzt. Das Fett
hartet nach dem Erkalten im Gegen-
satz zu Hohlraumversiegelung nicht
aus, sondern kriecht mit der Zeit in
jeden noch so kleinen Winkel. Fir Ge-
landewagen ist eine gréBere Menge
notig als z. B. fir Sportwagen, weil
sie harter beansprucht werden z. B.
durch Furten. Eine Uberpriifung mit
dem Endoskop ergibt, dass einige

wenige Stellen nicht richtig getroffen
wurden, da z. B. im Schweller unter-
halb der rechten Tur ein senkrecht
stehendes Blech einen Teil abtrennt.
Der Mangel wird sofort abgestellt.

Tag 7: Fett fur die Falze am Unter-
boden und die oberen Hohlrdume
Die dicken Farbschichten harten iber
das Wochenende ausreichend aus.




Die Fugen, Kanten und Ubergdnge der Bleche werden mit
einer dinnen Schicht Rostschutzfett eingespriiht. Die StoB-
stange und Anhangerkupplung sind davon nicht ausgenom-
men. Zu dick darf es in diesem Fall nicht aufgetragen wer-
den, da Sand daran kleben bleibt. Nach einer Wiistentour
sahe das Auto sonst von unten aus wie ein paniertes Schnit-
zel. Die Hohlraume in den Turen, Seitenwanden und Siulen
bekommen danach ihr Fett weg. Da ich alle Verkleidungen
schon vor der Anreise abgebaut habe, geht das ziigig. Mit
einer Hakendlse wird das Material auf alle liberlappenden
Bleche gespritzt, die mit Regen- und Kondenswasser in Be-
rihrung kommen kénnen. Nach der Endkontrolle und Ab-
nahme durch den Vorarbeiter erfolgt die Endreinigung. Vor
der Abfahrt Uberreicht mir Gerd Cordes eine CD mit allen
Fotos, ein Serviceheft fur die nachsten 20 Jahre (!) und je
eine Dose Fett bzw. Color Farbe flir die Nacharbeit zuhause.

In der heimischen Garage muss das Auto wieder zusam-
mengebaut werden. Ich entroste Kleinteile, die ich nicht mit
nach Hamburg genommen hatte, und lackiere sie drei Mal
mit Color. Mit neuen Schrauben, die die erforderliche Festig-
<eit haben, werden RammschutzstoBstange und Anhanger-
Kupplung wieder angebracht. Dann trage ich Fett auf deren
Kanten auf und pinsele Stellen mit der Color Farbe nach. Die
[Innenverkleidungen setze ich wieder ein.

Ein solch groBer Aufwand wie bei diesem Fahrzeug ist nicht
immer notig. Wir haben zwei Tage langer gebraucht als ge-
plant. Der Zustand des Unterbodens empfahl ihn jedoch, um
weitere Korrosion zu verhindern und dadurch den Wagen zu
retten. Die Rostvorsorge ab Werk ist bei vielen Gelandewa-
gen eher durftig. Der hohe Zeitaufwand und das Material
wollen natdrlich bezahlt sein. Umfangreiches EinschweiBen
neuer Bleche oder gar Austauschen von tragenden Teilen ist
jedoch weit kostspieliger und garantiert auch keinen lang-
fristigen Rostschutz. Werkstatten und gut ausgeriistete Sel-
bermacher kénnen alle in dieser Restaurierung verwendeten
Produkte bei Timemax kaufen.

www.autohome. at
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