Rostschutz von Time Max

sind teuer, h-'.s_'-'
t ein neues im Jahr “ge

d 56.000 Euro. Natirlich
soll der, Rensebeglelter méglichst
lange halten, und die Fahrzeugpro-
duzenten tun auch einiges dafiir. So
verwenden sie etwa verzinkte Bleche,
bei denen sich die Zinkschicht als
Opfermetall hergibt und so das Kar-
rosserieblech vor Korrosion schiitzt.
Auch verwenden die Hersteller
Hohlraumwachse, doch reicht dieser
Schutz oft nur dazu aus, das Gewis-
sen zu beruhigen. Viele schlecht zu-
géngliche Hohlriume bleiben ohne
diese wichtige Vorsorge.

selber wirkungsvoll nachzukon-
servieren, ist kaum maglich, da die
im Handel angebotenen Produkte
meist spezielles Werkzeug erfordern.
Wachs aus Sprihdosen lasst sich
zwar leicht handhaben, doch ist der
Auftrag in der Regel nicht sehr dau-
erhaft, weil das im Wachs enthaltene
Losungsmittel bald verfliegt und
Risse in der Schutzschicht zuriick-
lasst. Auch sind die flr den Reise-
mobilisten frei erhaltlichen Konser-
vierungsmittel meist nur begrenzt
kriechfahig. Sie wandern also kaum
an unzugangliche Stellen.
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~an_ einen professm—

nellen Knnsemerer Diese Betriebe
kennen die neuralgischen ‘Stellen
von Karosserie und'Rahmen fast al-
ler Fahrzeugtypen und wissen vor
allen Dingen, wie sie mit welchen
Hilfsmitteln dorthin kommen und
welche Methode am effektivsten ist.
Auf Reisemobile, Celandewa-
gen und Oldtimer hat sich das Ham-
burger Unternehmen Time Max von
Gerd Cordes spezialisiert. Dabei ver-
siegelt er sowohl neue Fahrzeuge,
damit Rost gar nicht erst entsteht,
als auch gebrauchte mit oft schon
deutlichen Korrosionsschaden. Hier
liegt eine Starke von Time Max. Der
Betrieb beschrankt sich nicht auf das
Konservieren, sondern entfernt den
Rost durch Strahlen mit Korund,
einem besonders harten Mineral-
sand, oder mit dem griindlichen,
aber schonenden Trockeneis-Strahl-
verfahren: Mit einer Strahlpistole
schleudern die Mitarbeiter die klei-
nen Trockeneispartikel unter hohem
Druck auf die korrodierte Blechpar-
tie. Hierbei geht das Trockeneis in
den gasformigen Zustand Uber. So

TR
& WA
r dem abgetragenen
[ruckstande

me Max direkt
im Betrleb von Karossenebau -Spe-
zialisten instand setzen. So schafft
Gerd Cordes eine solide Basis fir sei-
ne Arbeit. Erst wenn alle von aullen
erreichbaren Korrosionsschaden be-
handelt oder beseitigt sind, riickt er
mit seinem eigentlichen Equipement
an, Doch selbst auf unbehandelten
Blechen, etwa in unzugédnglichen
Hohlrdgumen, bringen Cordes Fette
den Rost nahezu zum Stillstand,
Welches Rostschutzmittel st
das Beste? Ein Universalmittel ge-
gen die braune Pest gibt es nicht”,
erklart Gerd Cordes, ,,Manche Mil-
tel sind zwar sehr wirkungsvoll, las-
sen sich aber kaum in verborgene
Hohlraume einbringen. Andere sind
zwar sehr kriechfreudig, laufen auch
in versteckte Falze, haften aber nicht
lange auf glatten Blechen.” Ein oft
unterschatztes Problem seien die ge-
nannten Losungsmittel, die sichnicht
nur in den Heimwerkerspriihdosen,
sondern generell in vielen Hohl-

An gebrauchlen
Reisemobilen ist
neben Unterba-
den, Rahmen,
Schwellern,
Radhausern und
Slofidémplerdo-
men der Molor-
raum haufig von
Rost befallen.
Besonders
gefahrdel sind
die Bleche rund
um die und unter
der Starferbatie-
rie: Deren Saure
und ihre Dample
greifen den Lack
an. Auch hier
schiitzen die

van Gerd Cordes
selbst entwi-
ckelten Felle von
Time Max.

Vorher - nachher:
Das Time Max-
Fell leg! sich
iber samtiiche
Oberflichen des
Hohlraums. Gerd
Cordes untersucht
die verborgenen
Stellen mit einem
Endoskop und
bringl mit Spe-
Zialdisen bis zu
drei verschiedene
Fatle ein. Dann
erhilzl er die Ka-
rosserie aul elwa
60 Grad Celsius,
damit sich das
Schutzmitiel op-
timal verteilt und
spaler nicht aus
Ablaulbohrungen
nachtropft.

Kein hoffnungs-
loser Fail: Gerd
Cordes entfernt
den Rost, grun-
diert und lackiert
den Rahmen.
Schiieblich ver-
hindert das FeH,
dass sich never
Ros! bildel.
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Rostschutz von Time Max

Der Fachmann legt alle Rosistellen frei und strahil sie mif Trockenels oder Korund. Im Radkasten bildel bereits der schwarze Schulzlack sicheren Rosischulz. Das
Felt komml an gefahrdeten Bereichen, etwa an Falzen, zum Einsalz. Im Fahrbetrieb farbi StraBensiavb das helle Konservierungsmittel nach kurzer Zeil schwarz.

Ahnlich schiftzt Cordes den Unterboden: Der gelben Epoxidharz-Grundierung folgt eine grave. Dann trdg! der Profi den schwarzen Schulzlack auf und schiieBlich das
Fett = auch hier bis zu drei verschiedene Sorten. Mit einer vierten gummiveriraglichen selzt der Hamburger zuvor entfernte Karosseriestopien und Dichiungen ein.

raumwachsen fanden. Am besten
eigneten sich deshalb so genannte
Korrosionsschutzfette, die wirkungs-
voller und zudem kriechfreudiger
und bestandiger als Wachse seien.
Gerd Cordes vertraut auf seine selbst
entwickelten Produkte: Hochwertige

Fette verschiedener Konsistenzen
chne Losungsmittel. Je nach Hohl-
raurn verwenden er und seine Mitar-
beiter die extrem kriechfreudige Sor-
te Time Max 1000, das gut haftende
und gut wandernde Time Max 2000
oder das besonders bestandige Time
Max 3000. |e nach Anforderung
kommen an einer Stelle auch zwei
oder alle drei Sorten zum Einsatz.
Nach der Konservierung rollt das
Fahrzeug in eine Heizkammer. Bei
etwa 60 Crad Celsius verteilt sich
das Fett optimal, (berschussiges
tritt durch die Ablaufbohrungen der
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Hohlraume aus. Die Fette sollen ihre
Eigenschaften Uber |ahrzehnte be-
halten und nicht ausharten.

Der Spezialist ist sich seiner Sa-
che so sicher, dass er seinen Kunden
einen Nachsorgeplan fir 20 Jahre
ausstellt - egal, ob das Fahrzeug neu
oder gebraucht und mit Korrosions-
schaden in seine Halle rollt. Immer,
bevar sich Gerd Cordes ans Werk
macht, nimmt er den Kunden mit
auf eine Reise, Die geht per Endo-
skop durch die Hohlrdume des an-
gelieferten Fahrzeugs. Hier kamen
schon manchem stolzen Eigner eines
wertvollen Oldtimers die Tranen.

Doch Cordes beruhigt: Fast
alle Korrosionsschaden lassen sich
beseitigen und auf Jahre in Schach
halten.

Bereits vorhandene Roststellen
dokumentiert und fotografiert der

Auch Neufahrzeuge
varsfege.'! Gerd
Cordes. Links ist
das Wachs des
Herstellers, rechis
das Time Max-Fett
In allen gefahr-
deten Bereichen zu
erkennen.

Gerd Cordes im TV

Profi. So lassen

sich bei den

Nachsorgeun- AlsPGerd Co‘rdesztm Tlr_na Max

tersuchungen grindete, blickte er auf eine
: ; Fernsehkarriere zuriick: So arbei-

speziell diese tete er unter anderem von 1997

Partien  kon- bis 2003 als NDR-Autor fir die

trollieren.  Gerd Sendung ARD Ratgeber Technik.

Cordes  emp- Sein Spezialthema: Rostschutz.

fiehlt, konser-

vierte neue

Fahrzeuge ohne Vorschaden alle
funf, konservierte Gebrauchte alle
zwei bis vier Jahre checken zu lassen.
Je nach Fahrzeugtyp und Zustand
schldgt die Versiegelung eines Reise-
mobils mit 1.500 bis 2.500 Euro zu
Buche. Dafiir steigt die Lebensdauer
der Karosserie des wertvollen Reise-
mobils um viele Jahre. mp
€ Time Max, Albert-Schweitzer-
Ring 39, 22045 Hamburg, Tel.:
040/46093910, www.timemax.de.



